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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen errtnommen 

Selbstfahrendes Mahfahrzeug und Forderer 

Bekannte selbstfahrende Mahfahrzeuge mit einer mitti- 
gen und seitlichen Maheinheit haben das Problem, daB 
die Lage des mittleren Schwads durch den Radabstand 
festgelegt ist. 

Es wird vorgeschlagen, unterhalb des Mahfahrzeugs (10) 
einen ersten Forderer (14) vorzusehen, der das Mahgut 
aufnimmt, nach hinten befordert und einem zweiten For- 
derer (16) ubergibt, der es seitlich abfuhrt. 
Derartige Mahfahrzeuge und Forderer finden in der Land- 
wirtschaft Anwendung. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein selbstfahrendes Mahfahrzeug 
mil wenigstens einer in Fahrtrichtung vorne angebrachten 
Maheinheit, die Mahgut an einem AuslaB abgibt und einen 
Forderer zur Verwendung in einem selbstfahrenden Mahge- 
raL 

Die DE-U-297 19 765 offenbart ein selbstfahrendes Mah- 
fahrzeug rait einer Maheinheit an seiner Vorderseite und 
zwei Maheinheiten jeweils an einer Seite. Das von der vor- 
deren Maheinheit uber eine Konditioniervorrichtung abge- 
gebene Mahgut wird in einem Sen wad zwischen den Radem 
des Mahfahrzeugs abgclegt; die seitlichen Maheinheiten bil- 
den Schwade seitlich des Mahfahrzeugs. 

Das der Erfindung zugrunde liegende Problem wird darin 
gesehen, daB die GroBe des Schwads der vorderen millleren 
Maheinheit von dem Radabstand und der Bodenfreiheit im 
Bereich der niedersten und kiirzesten Achse abhangt und 
seine Lage stets festgelegt ist. Eine Gruppierung mehrerer 
Schwade muB sich daher stets nach dem mittleren Schwad 
ausrichten, was auch dazu fuhren kann, daB ein oder meh- 
rere Schwade mittels eines Rechens auf dem Boden bewegt 
werden muB. Hierin liegt die Gefahr, daB beim Rechenvor- 
gang Steine oder Schmutz in das Mahgut eingebracht wer- 
den. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB durch die Lehre 
des Patentanspruchs 1 bzw. 15 geldst, wobei in den weiteren 
Patentanspruchen Merkmale aufgefuhrt sind, die die Losung 
in vorteilhafter Weise weiterentwickeln. 

Auf diese Weise wird das Mahgut mittels des ersten For- 
derers aufgefangen und gelangt nicht auf den Boden. Mittels 
des zweiten Forderers wird das Mahgut dann seitlich so ge- 
fordert, daB es mit einem weiteren Schwad zusammenfallt 
oder neben diesem zu liegen kommt. Die Richtung und die 
Wurfweite werden durch die Ausrichtung des zweiten For- 
derers und dessen Abwurfenergie bestimmt. Bei ausreichen- 
der Wurfenergie des ersten Forderers reicht anstatt des zwei- 
ten Forderers ein Leitelement, z. B. in der Art eines geboge- 
nen Blechs, aus. Bei dem Fahrzeug kann es sich grundsatz- 
lich neben einem spcziell fur dicsen Zweck geschaffenen 
Fahrzeug um jede Art von in der Landwirtschaft gebrauchli- 
chen Fahrzeugen handeln, z. B. Ackerschlepper, Feldhacks- 
ler, Spruhfahrzeug, Mahdrescher, etc. 

Wenn sich der erste Forderer bis an das Ende, normaler- 
weise das riickwaruger erstreckt und sich erst dort der 
zweite Forderer anschlieBt, hat dies den \brteiL, daB der 
zweite Forderer ungehindert von dem sonstigen Aufbau des 
Mahfahrzeugs und insbesondere von den riickwartigen Ra- 
dem das Mahgut abgeben kann. Beispiels weise kann ein 
Forderer vorgesehen werden, der zwischen verschiedenen 
Endstellungen schwenken kann und somil das Mahgut links 
oder rechts abgibt. Wahlweise kann der zweite Forderer 
auch standig hin- und herbewegt werden, um ein breites 
Schwad zu erzeugen, was dann Vorteile bringt, wenn das 
Mahgut dunnschichtig zum Trocknen ausgelegt werden soil; 
in einem solchen Fall ist aber auch die Verwendung einer 
Streuvorrichtung mit z. B. einem Streurad, das um eine ver- 
tikale Achse dreht, sinnvoll. 

Mit einem in seiner Abwurfrichtung und/oder Abwurf- 
weite verstellbar ausgebildeten zweiten Forderer oder Streu- 
vorrichtung ist es moglich, verschiedene Schwadkonfigura- 
tionen zu verwirklichen. Beispielsweise konnen breite und 
flache oder hohe und schmale Gesamtschwade gebildet wer- 
den. Fur spezielle Markte konnen die Schwade auch einen 
Abstand zueinander einhalten. Die Veranderung der Aus- 
wurf richtung kann durch eine Lageanderung, z. B. Schwen- 
ken des Forderers, Verwendung von Leitblechen und dergl., 
die Veranderung der Wurfweite durch einen anderen Wurf- 



winkel oder eine andere Wurfgeschwindigkeil erreicht wer- 
den. 

Insbesondere bei Fahrzeugen mit einer geringen Boden- 
freiheit im Bereich der Hinterachse ist eine hervorragende 

5 Losung darin zu sehen, daB der zweite Forderer oder die 
Leitvorrichtung vor der Hinterachse vorgesehen ist und 
durch den Abstand zwischen den Radem das Mahgut abgibL 
In dieser Losung liegt auch eine Verringerung des Bauauf- 
wands, des Gewichts und der Kosten des ersten Forderers. 

10 Ein weiterer Vorteil ist die geschutzte I^age des zweiten For- 
derers bzw. der Leitvorrichtung und die Moglichkeit, trotz 
angebautem zweiten Forderer einen Anh anger an das Mah- 
fahrzeug anzukuppcln. Weist das Mahfahrzeug mehr als 
zwei Achsen auf, kann je nach den ubrigen Gegebenheiten 

15 der Abstand zwischen der ersten und der zweiten oder der 
zwischen der zweiten und der dritten Achse gewahlt wer- 
den. 

Ein quer zur Fahrtrichtung beweglicher Forderer hat den 
Vorteil, daB er ieicht in eine Warnings- oder gar Transport- 
20 stellung gebracht werden kann, daB er einen breiten Streube- 
reich innehat und daB er in eine Stellung unterhatb des Mah- 
fahrzeugs gebracht werden kann, in der er seitlich nicht 
UberstehL 

Je nach der Breite und der Anzahl der verwendeten Mah- 

25 einheiten und der Aufnahmebreite z. B. einer Pick-Up eines 
Feldhackslers oder einer Presse kann es erforderlich werden, 
ein Doppel- oder Mehrfachschwad stets links oder stets 
rechts oder abwechselnd links und rechts des Mahfahrzeugs 
zu bilden. Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB der For- 

30 derer zu beiden Seiten abwerfen kann. Diese Moglichkeit ist 
gegeben mit einem Forderer, der in beiden Richtungen an- 
treibbar ist oder mit einer Leitvorrichtung, die nach links 
oder rechts lenkt. 

Ein erster Forderer mit zwei in der Forderrichtung paral- 

35 lei zueinander verlaufende Forderflachen liefert an seinem 
Ende zwei bereits getrennte Gutstrome ab. Mit jeweils ei- 
nem zweiten Forderer oder einem Leitelement zur seitlichen 
Abgabe des Mahguts pro Gutstrom ist eine storungsfreie 
Abgabe zu beiden Seiten moglich. Als Alternative konnte 

40 cin Trennblcch knapp oberhalb der Forderflache des ersten 
Forderers vorgesehen werden, das den gesamten Gutstrom 
in zwei Gutstrome teilt. Ein solches Trennblech konnte auch 
in verschiedenen Stellungen montiert werden, um unter- 
schiedlich breite Gutstrome zu erzeugen. 

45 Mittels eines in der Hohe verstellbaren ersten und/oder 
zweiten Forderers ist eine Anpassung an unterschiedliche 
Stoppelhohen moglich, und der Forderer kann auch ganz ge- 
gen die Unterseite des Mahfahrzeugs angelegt werden, um 
eine AuBerbetriebsstellung einzunehmen. Eine Hohenyer- 

50 stellung kann sowohl linear durch Hub- und Senkvorrich- 
tungen erfolgen als auch mittels einer Schwenkvorrichlung. 
Je nach der Lage einer Schwenkachse kann zumindest der 
zweite Forderer auch in eine Transportstellung in Anlage an 
einer Seiten- oder Ruckwand des Fahrzeugs gebracht wer- 

55 den. 

Nachdem solche Forderer im wesentlichen nur bei der 
Grasemte eingesetzt werden, ist es vorteilhaft, wenn sie de- 
montiert werden konnen, was dann sehr einfach, schnell und 
von einer Person durchgefuhrt werden kann, wenn An- 

60 schluBvorrichtungen vorgesehen sind, die - vorzugsweise 
ohne die Verwendung von Werkzeugen losbar sind. 

Damit sich das Mahgut nicht an der Unterseite des Mah- 
fahrzeugs verfangt, ist eine glatte Gleitplatte vorgesehen, an 
der das Mahgut storungsfrei entlang gleitet. 

65 Bei storrigem Mahgut wird ein storungsfreier Transport 
dennoch sichergestellt, wenn mil Abstand zu der Forderfla- 
che des ersten und/oder zweiten Forderers ein weiterer For- 
derer vorgesehen ist, dessen Forderflache an das Mahgut an- 
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driicki und sich in der gleichen Richtung bewegl wie die da- 
zugehorende darunterliegende Forderflache. Das Mahgut 
"wird zu einer Matte zusammengedruckt undkann sich nir- 
gends aufbauen und stauen. 

Millels eines optischen Sensors, z. B. in der An einer 
Lichtschranke kann ermittelt werden, ob Mahgut gefordert 
wird oder ob es zu Unterbrechungen im Transport bzw. zu 
Siauungen gekommen ist. Auf diese Weise kann eine Bedie- 
nungsperson rechtzeitig uber zu erwartende Slorungen in- 
formiert werden. 

Ein selbslfahrendes Mahfahrzeug dessen Maheinheit das 
Mahgut einer Mahgutbehandlungsvorrichtung, einer soge- 
nannten Kondilioniereinheit zufuhrt, bewirkt eine schnellere 
Trocknung des Mahguts. Eine solche Mahgutbehandlungs- 
vorrichtung mit einem Zinkenrotor oder mil Quetschwalzen 
kann an der Maheinheit selbst angebrachl werden, sich im 
Forderbereich des ersten oder zweiten Forderers befinden, 
oder sich an dessen Abgabeende anschlieBen. 

Grundsatzlich kann das Mahfahrzeug ein eigens fur die- 
sen Zweck konstruiertes Fahrzeug sein. Angesichts der ge- 
ringen Betriebszeit macht es aber Sinn, wcnn die Mahein- 
heiten und die Forderer bzw. Leiteinrichtungen an ein be- 
reits bestehendes Fahrzeug angeschlossen werden, das zurn 
Zeitpunki der Emte dieses Mahguls gar nichl oder nur be- 
dingt im Einsatz ist, wie dies bei Feldhackslern, Mahdre- 
schern und Ackerschleppern der Fall ist. Diese Verwendung 
ist insbesondere dann vorteilhaft, wenn es sich bei dem ver- 
wendcten Fahrzeug urn ein gebrauchtes Fahrzeug handelt, 
das ansonsten z. B. wegen VerschleiB seiner beim Mahen 
nicht erforderlicher Komponenten gar nicht mehr eingesetzt 
wiirde, aber fur die Zwecke des Mahens brauchbar ist. 

Die Ausbildung der Forderer konnte grundsatzlich belie- 
big erfolgen und z. B. eine Schnecke in einem Trog aufwei- 
sen. Ais besonders geeignet ist jedoch ein Forderer mit einer 
planaren Oberflache anzusehen, der z. B. parallel zueinan- 
der angeordnete Rollen, auf deren Oberseite das Mahgut ge- 
fordert wird, einen Kratzforderer oder einen Bandforderer 
enthalt, der mit einem Kunststoff-, Gummi- oder Metallge- 
webeband ausgeriistet ist, das uber mehrere Rollen gefOhrt 
ist, von denen wenigstens eine angetrieben ist. Diese Art ei- 
nes Forderers baut relativ flach, vermeidet Brockelverluste 
und gibt bei ubermaBigem Gutstrom nach. 

Die einfachste Moglichkeit, die Antriebsgeschwindigkeit, 
die Richtung und den Betrieb eines Forderers zu andern 
wird in der Verwendung eines hydraulischen Antriebs gese- 
hen, der stufenlos mit fernsteuerbaren Ventilen geregelt oder 
gesteuert werden kann. Ein weiterer Vorteil liegl in der ein- 
fachen Fuhrung von Druckmittelleitungen auch in schlecht 
zuganglichen Bereichen. 

Eine sichere Forderung des Mahguts auch unter widrigen 
Umstanden wird durch die Verwendung von Forderelemen- 
ten auf der Forderflache erreicht. Als solche kommen Zin- 
ken, Rippen, Noppen aus Metall oder Kunststoff in Frage. 

In der Zeichnung sind mehrere nachfolgend naher be- 
schriebene Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung dargestellt. 
Es zeigt: 

Fig. 1 ein selbstfahrendes Mahfahrzeug in Draufsicht mit 
einer Maheinheit und einem ersten und einern zweiten For- 
derer nach einer ersten Ausfuhrungsform, 

Fig. 2 ein selbstfahrendes Mahfahrzeug in Draufsicht mit 
drei Maheinheiten und einem ersten und einem zweiten For- 
derer nach einer zweiten Ausfuhrungsform, 

Fig. 3 ein selbstfahrendes Mahfahrzeug in Draufsicht mit 
drei Maheinheiten und einem ersten und einem zweiten For- 
derer nach einer dritten Ausfuhrungsform und 

Fig. 4 einen vertikalen Schnilt durch einen ersten Forde- 
rer entlang der Linie 4-4 in Fig. 3 und in der Blickrichtung 
der dazugehorigen Pfeile. 



Fig. 1 zeigt in schemaiiscber Darstellung ein Mahfahr- 
zeug 10 mil einer Maheinheit 12, einem ersten Forderer 14 
"und einem zweiten Forderer 16. 

Das Mahfahrzeug 10 nach diesem bevorzugten Ausfuh- 

5 rungsbeispiel ist im Grunde ein selbstfahrender Feldhacks- 
ler ohne Hackselaggregat und ohne den sonst ublichen Vor- 
satz zum Aufhehmen von Mais oder Gras. Das Mahfahrzeug 
10 enthalt im wesenllichen ein Fahrgestell 18, das sich auf 
einer Achse 20 mit vorderen angetriebenen Radem 22 und 

to einer Achse 24 mit riickwartigen lenkbaren Radem 26 auf 
dem Boden abstutzt. Auf dem Fahrgestell 18 runt eine Fah- 
rerkabine 28 und an seiner Vorderseite isl eine Dreipunktge- 
ratekupplung 30 vorgesehen, die mittels einer nicht gezeig- 
ten Hubvorrichtung in der Hone verstellbar ist Ein ublicher- 

15 weise vorgesehener Auswurfkriimmer ist zwar vorgesehen 
aber nicht dargestellt. 

Die Maheinheit 12 ist im wesentlichen ein herkommli- 
cher Scheibenmaher mit mehreren auf einem Mahbalken ne- 
beneinander angeordneten nicht gezeigten Mahscheiben, die 

20 eine Gesamtmahbreite von bis zu flinf Melem erbringen. 
Die Maheinheit 12 ist als sogenannter Frontmahcr ausgebil- 
det und weist an ihrer dem Mahfahrzeug 10 zugelegenen 
Seite eine Geratekupplung 32 auf, die mit der Drei-Punkt- 
Geratekupplung 30 verbindbar isl. An der dem Mahfahrzeug 

25 10 zugelegenen, riickwartigen Seite ist eine Gutbearbei- 
tungsvorrichtung 22 und ein linkes und ein rechtes Schwad- 
blech 36 vorgesehen. Die Maheinheit 12 gibt das gemahte 
Gut, regelmaBig Gras, nach hinten in einem Gutstrom wei- 
ter, der in den Bereich zwischen den Radem 22 bzw. 26 seit- 

30 lich und zwischen die Unterseite des Mahfahrzeugs 12 und 
den Boden in der Hone passen wiirde. 

Die Gutbearbeitungsvorrichtung 34, die fur die Benut- 
zung der Maheinheit nicht erforderlich, sondem nur bei be- 
stimmten Einsatzverhaltnissen vorteilhaft ist, enthalt einen 

35 nicht gezeigten uber Kopf arbeitenden und mit Zinken be- 
stiickten Rotor, der das Mahgut von dem Mahbalken abhebt, 
es bearbeitet und weiter nach hinten zu dem Mahfahrzeug 
10 gibt. Die Arbeitsbreite der Maheinheit 12 ist groBer als 
die Breite des Mahfahrzeugs 10 selbst. Die Schwadbleche 

40 36 dienen dazu, den Gutstrom hinter der Gutbearbeitungs- 
vorrichtung 34 seitlich zusammenzufuhren. In dem Fall, dafi 
keine Gutbearbeitungsvorrichmng 34 vorhanden ist, werden 
die Schwadbleche 36 so angeordnel bzw. ausgebildet, daB 
sie das Mahgut direkt von dem Mahbalken aufTangen und 

45 zusammenfuhren. Das von der Maheinheit 12 geschnittene 
Gut wird nach dem Schnitt auf den Boden abgelegt und 
trocknel dort bis es von einem Ladewagen, einer Presse oder 
einem Feldhacksler aufgenommen und weiter bearbeitet 
wird. 

50 Der erste Forderer 14 ist als ein planarer Forderer der G at- 
tung Bandlorderer ausgebildet und im Querschnitt in Fig. 4 
im Detail zu sehen. GemaB der schematischen Darstellung 
in Fig. 1 erstreckt sich der erste Forderer 14 von dem Abga- 
bebereich der Gutbearbeitungsvorrichtung 34 zwischen den 

55 vorderen Radern 22 und unter der Achse 20 hindurch bis 
zum Anfang des Bereichs zwischen den vorderen und den 
riickwartigen Radern 22 und 24. Die Erstreckung in der 
Breite nimmt nahezu den gesamlen Raum zwischen den 
vorderen Radern 22 ein. 

60 Mit Blick auf Fig. 4 ist zu erkennen, daB der erste Forde- 
rer 14 einen Rahmen 38, eine AnschluBvorrichtung 40, 
mehrere Rollen 42, einen Motor 44 und ein Forderband 46 
aufweist. 

Der Rahmen 38 enthalt Blechwangen 48, die uber nicht 
65 gezeigte Streben miteinander verbunden sind und somit eine 
starre Einheit bilden. Die Blechwangen 48 erstrecken sich 
uber die gesamte Lange des Forderers 14 und reichen hoher 
als das Forderband 46, so daB sie das Mahgut seitlich fuhren 
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und am Herabfallen hindem. An vorzugsweise vier Stellen 
sind an die Blechwangen 48 im besonderen oder an den 
Rahmen 38 im allgemeinen Halter 50 angebracht, die in die- 
sem Ausfuhrungsbeispiel als nach auBen weisende Winkel 
ausgebildet sind. 5 

Die AnschluBvorrichtung 40 weist eine Stellvorrichtung 
52 und eine Aufhangung 54 auf, und zwar im Bereich jedes 
Haliers 50. Vorzugsweise ist in jedem Eckbereich des Rah* 
mens 38 eine Stellvorrichtung 52 und eine Aufhangung 54 
vorgesehen, so daB der Rahmen 38 und damit der gesamte 10 
erste Forderer 14 in der Hohe gegenuber dem Boden ver- 
stelll werden kann. 

Die Stellvorrichtung 52 ist in dem bcvorzugten Ausfuh- 
rungsbeispiel als ein hydraulischer doppeltwirkender Stell- 
motor ausgebildet, dessen Lange von der Fahrerkabine 28 15 
aus verandert werden kann. In einer einfacheren Form ent- 
halt die Stellvorrichtung 52 eine Kette, ein Seil oder derglei- 
chen, die an der Aufhangung 54 in verschiedenen Stellun- 
gen angebracht werden kann. 

Die Aufhangung 54 ist vereinfacht als Winkel dargestellt, 20 
der an dem Fahrgestell 18 angebracht und an seiner Unter- 
seite mit einer Gabel 56 versehen ist, in der die Stellvorrich- 
tung 52 mittels eines Bolzens 58 gesichert werden kann. Die 
Aufhangungen 54 entsprechen in ihrer Anzahl und Lage de- 
nen der Stellvorrichtungen 52. Nach alledem ist ersichtlich, 25 
daB der Rahmen 38 als eine komplette Einheit zwischen der 
Unterseite des Fahrgestells 18 und dem Boden verstellbar 
ist. 

Die Rollen 42 sind aus Stahl oder Kunststoff gebildet und 
seitlich in dem Rahmen 38 drehbar gelagert. Die Rollen 42 30 
erstrecken sich im wesentlichen iiber den gesamten Bereich 
zwischen den Blechwangen 48 und tragen somit das Forder- 
band 46 auf seiner gesamten Breite. Wenigstens eine der 
endseitigen Rollen 42 ist so gelagert, daB ihr Abstand zu der 
gegenuberliegenden endseitigen Rolle 42 verandert werden 35 
kann, um somit die Spannung des Forderbands 46 stets auf 
dem erforderlichen MaB zu halten. 

Der Motor 44 ist iiber einen Wellenstummel 60 mit einer 
der Rollen 42, auf der das Forderband 46 mit Spannung auf- 
liegt, verbunden. Der hier als hydraulischer Motor 44 darge- 40 
stelite Antrieb steht stellvertretend fur jede andere mogliche 
Art eines Antriebs, also eines mechanischen mit Welle oder 
Zugmitlel oder auch eines elektrischen. Der Motor 44 ist an 
den ihm zugelegenen Halter 50 angeflanscht. Die Steuerung 
der Drehrichtung, der Leistung und der Geschwindigkeit 45 
des Motors 44 wird von einer nicht ersichtlichen Stelle in 
der Fahrerkabine 28 aus vorgenommen. 

Das Forderband 46 ist aus Gummi oder dergleichen mit 
Einlagen gebildet und entweder endlos oder an den Enden 
mit einem Gelenk verbunden. Das dargestellte Forderband 50 
46 weist eine bevorzugte Weiterbildung in der Form von 
Forderelementen 62 auf. Diese Forderelemente 62 sind als 
quer zur Forderrichtung verlaufende Stege, Noppen, Rippen 
oder Stollen ausgebildet und treten mit dem Fordergut ge- 
wissermaBen in FormschluB. 55 

Fig. 4 zeigt auf dem Forderband 46 zudem Trennelemente 
64, die sich in der Forderrichtung erstrecken und ungefahr in 
der Mitte des Forderbandes 46 befinden. Diese Trennele- 
mente 64 sind entweder hochkantstehende voneinander ge- 
trennte Rippen oder Finger oder sie sind als eine gewellte 60 
durchgehende Wand ausgebildet, die es zulaBt, das Forder- 
band 46 um die Rollen 42 zu biegen. Mit Hilfe der Trennele- 
mente 64 wird das auf der Oberflache des Forderbandes lie- 
gende Gut in zwei Gutstrome getrennt. Die Verwendung 
derartiger Trennelemente 64 ist fur die Ausfuhrungsform in 65 
Fig. 3 gedacht. 

Oberhalh des ersten Forderers 14 ist an die Unterseite des 
Fahrgestells 18 eine Gleitplatte 66 vorgesehen, die sich 
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ebenfalls iiber die gesamte Lange des ersten Forderers 14 er- 
streckt und verhindert, daB sich das geforderte Mahgut an 
der Unterseite des Fahrgestells 18 verfangt und Stauungen 
verursacht. Bei dieser Gleitplatte 66 handelt es sich im we- 
sentlichen um eine glalte Blech- oder Kunstsloffplalte in der 
Form eines auf dem Kopf stehenden "U", wobei sich die 
seitlichen Schenkel innerhalb des von den Blechwangen 48 
begrenzlen Kanals erstrecken, so daB der Forderer 14 an den 
Schenkeln der Gleitplatte 66 vorbei angehoben werden 
kann. Es ist ersichtlich, daB die Blechwangen 48, die Ober- 
seite des Forderbandes 46 und die Gleitplatte 66 einen Kanal 
definieren, in dem das Mahgut reibungslos befordert werden 
kann. In nicht dargestellter Weise kann die Gleitplatte 66 
und der Forderer 14 im Aufnahmebereich unmittelbar hinter 
der Gutbearbeitungsvorrichtung 34 weiter voneinander ent- 
fernt angeordnet sein, als im Ubergangsbereich zu dem 
zweiten Forderer 16, so daB sich eine problemlose Gutan- 
nahme und Verdichtung in einem keilformigen Bereich er- 
gibt. 

Der zweite Forderer 16 ist im wesentlichen aufgebaut wie 
der erste Forderer 14. Die Anordnung der beiden Forderer 
14, 16 zueinander ist so gewahlt, daB die Forderflache des 
zweiten und somit stromabwarts gelegenen Forderers 16 al- 
ien falls so hoch liegt wie die des ersten Forderers 14. Vor- 
zugsweise befindet sich der zweite Forderer 16 jedoch ge- 
ringfugig unterhalb des ersten Forderers 14, wie sich dies 
auch aus Fig. 1 ergibt. Anders als bei dem Forderband 46 
des ersten Forderers 14 sind auf dem Forderband 46 des 
zweiten Forderers 16 keine Trennelemente 64 vorgesehen, 
weil es dort keiner Trennung der Gutstrome mehr bedarf. 

Nach einer altemativen nicht dargestellten Ausfuhrungs- 
form ist zwischen dem Rahmen 38 des zweiten Forderers 16 
und der dazugehorigen AnschluBvorrichtung 40 eine nicht 
naher dargestellte Gleitvorrichtung vorhanden, mit der es 
moglich ist, den Rahmen 38 mit dem Forderband 46 quer 
zur Fahrtrichtung zu verschieben; die Verschiebebewegung 
kann mittels eines nicht gezeigten hydraulischen Stellmo- 
tors ausgefuhrt werden, der einerseits an dem Rahmen 38 
und andererseits an der Gleitvorrichtung angreift. Mit einer 
derartigen Ausfuhrungsform ist es moglich, den zweiten 
Forderer 16 aus der in Fig. 1 gezeigten Stellung, in der das 
Mahgut auf der rechten Seite des Mahfahrzeugs 10 abgege- 
ben wird, in eine spiegelbildlich dazu gelegene Stellung zu 
verschieben, in der das Mahgut auf der linken Seite des 
Mahfahrzeugs 10 abgegeben wird. Es ist insbesondere mit 
Blick auf Fig. 1 zu erkennen, daB der zweite Forderer 16 den 
Bereich zwischen den vorderen und den ruckwartigen Ra- 
dern 22 und 26 im wesentlichen einnimmL Auf ebenfalls 
nicht dargestellte Weise kann ein gebogenes Leitblech im 
Ubergangsbereich von ersten zu dem zweiten Forderer 14, 
16 vorgesehen sein, das eine storungsfreie Umlenkung des 
Mahguts um neunzig Grad sicherstellt. 

Nach alledem ergibt sich fur das Ausfuhrungsbeispiel 
nach Fig. 1 folgende Funkuon. 

Das Mahgut wird mittels der Maheinhcit 12 vom Boden 
getrennt, in der Gutbearbeitungsvorrichtung 34 behandelt 
und gedrangt von den Schwadblechen 32 dem ersten Forde- 
rer 14 aufgegeben. Das Forderband 46 des ersten Forderers 
14 nimmt das Emtegut unmittelbar an und fuhrt es durch 
den Bereich zwischen den vorderen Radem 22, dem Boden 
und gegebenenfalls der Gleitplatte 66 entlang des Mahfahr- 
zeugs 10 und unterhalb von diesem dem zweiten Forderer 
16 zu. Der zweite Forderer 16 nimmt das Mahgut auf und 
gibt es durch den Freiraum zwischen den vorderen und den 
ruckwartigen Radern 22 und 26 seitlich des Mahfahrzeugs 
10 ab. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 erstreckt sich 
der erste Forderer 14 iiber die gesamte Lange des Mahfahr- 
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zeugs 10 und endet somit im Bereich von dessen Ruckwand. 
Der Aufbau des ersten Forderers 14, insbesondere mit Rah- 
men 38, AnschtuBvorrichtung 40, Rollen 42 und Forderband 
46 ist gleich mit dem in Verbindung rait der Ausfuhrung 
nach Fig. 1 beschriebenen - er ist lediglich langer Der 
zweite Forderer 16 ist ebenfalls analog dem zweiten Forde- 
rer 16 nach Fig. 1 aufgebaut - allerdings ist er nicht fest oder 
verschiebbar angeordnet, sondera horizontal schwenkbar. 
Die Schwenkbewegung erfolgt um eine verlikal oder anna- 
hemd vertikaj verlaufende Schwenkachse 68 und wind mit- 
tels eines nicht dargestellten Hydraulik- oder Elektromotors 
gesteueri. Die Bewegung des zweiten Forderers 16 kann auf 
verschiedene Weise erfolgen. Nach einer Weise wird der 
zweite Forderer 16 nur nach links oder nur nach rechts ge- 
schwenkt, um ein Schwad seitlich des Mahfahrzeugs 10 ab- 
zulegen. Nach einer anderen Weise kann der zweite Forde- 
rer 16 standig und relativ schnell von Unks nach rechts be- 
wegt werden und somit den kompakten Gutstrom in einer 
dunnen Schicht hinter dem Mahfahrzeug 10 auf dem Boden 
ablegen - und zwar in einer Breite, die iiber die Breile des 
Mahfahrzeugs 10 hinausgeht. 

Ein weiterer Unterschied zwischen den Ausfuhrungsfor- 
men nach den Fig. 1 und 2 liegt in der Verwendung zweier 
weiterer Maheinheiten 12' und 12", die mittels vertikal 
schwenkbarer Arme 70 in dem Bereich zwischen den vorde- 
ren und den riickwartigen Radem 22 und 26 an das Fahrge- 
stell 18 angeschlossen sind. Jede Maheinheit 12, 12' und 12" 
ist mit einer Gutbearbeitungsvorrichtung 34, 34* bzw. 34" 
versehen und legt das Mahgut in einem Schwad auf dem Bo- 
den ab. Der zweite Forderer 16 ist so angeordnet, daB er das 
von der mittleren, vorderen Maheinheit 12 angenommene 
und von dem ersten Forderer 14 herantransportierte Mahgut 
unmittelbar neben das Schwad der linken Maheinheit 12' ab- 
legt und somit ein Doppelschwad bildet, wabrend das 
Schwad der rechten Maheinheit 12" alleine bleibt. 

Wenn bei der folgenden Mahfahrt das Mahfahrzeug 10 in 
der entgegengesetzten Richtung entlang der von der rechten 
Maheinheit 12" Kante maht, wird das dann von der rechten 
Maheinheit 12" gebildete einzelne Schwad neben das bereits 
liegende einzelne Schwad gelegt und bildet somit ebenfalls 
ein Doppelschwad. 

Wird bei der anschlieBenden Mahfahrt in der gleichen 
Richtung gefahren, d. h. der zu mahende Abschnitl wird 
stets umrundet, gelangt das Schwad der Maheinheit 12' ne- 
ben das bereits liegende Schwad der Maheinheit 12" von der 
vorherigen Mahfahrt. Der zweite Forderer 16 ist nach rechts 
geschwenkt und legt nunmehr das Schwad der mittleren 
Maheinheit 12 neben das Schwad der rechten Maheinheit 
12". Auf diese Weise werden stets Doppelschwade gebildet, 
die von einer entsprechend breiten Pick-Up aufgenommen 
werden konnen. 

Alternativ konnten die Schwade der Maheinheiten 12' 
und 12" auch zur Langsrnittenachse des Mahfahrzeugs 10 
hin abgelegt und das mittlere Schwad direkt hinter der mitt- 
leren Maheinheit 12 abgelegt oder gestreut werden. 

Der Vollstandigkeit wegen wird darauf hingewiesen, daB 
das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 der zusatzlichen Mah- 
einheiten 12' und 12" nicht bedarf . 

Fig. 3 zeigt ein Mahfahrzeug 10 mit einer mittigen vorde- 
ren Maheinheit 12 wie dies bereits in den Ausfuhrungen 
nach den Fig. 1 und 2 der Fall ist. Des weiteren ist wiederum 
eine linke und eine rechle Maheinheit 12' und 12" vorgese- 
hen, allerdings in dem Freiraum zwischen der mittleren 
Maheinheit 12 und der Vorderseite des Mahfahrzeugs 10. In 
diesem Fall sind alle Maheinheiten 12, 12' und 12" an einen 
gemeinsamen Rahmen 72 angeschlossen, der von der Drei- 
punktgeratekupplung 30 getragen wird. Der AnschluB der 
seitlichen Maheinheiten 12' und 12" an dem Rahmen 72 er- 



folgt mittels der Arme 70. Die Maheinheiten 12, 12' und 12" 
sind jeweils mit einer Gutbearbeitungsvorrichtung 34, 34' 
bzw. 34" versehen. Es gilt wiederum, daB die seitlichen 
Maheinheiten 12' und 12" fur dieses Ausfuhrungsbeispiel 

5 nicht erforderlich sondern lediglich vorleilhafl sind. 

Bei der Ausfuhrung nach Fig. 3 sind ein erster Forderer 
14 und zwei zweite Forderer 16 vorgesehen. 

Der erste Forderer 14 erstreckt sich wiederum unterhalb 
des Mahfahrzeugs 10 von der mitlleren Maheinheit 12 bis 

10 hinter die ruckwartige Kante der vorderen Rader 22, wie 
dies bereits bei der Ausfuhrung nach Fig. 2 der Fall war. Zu- 
satzlicb ist der erste Forderer 14, dessen Aufbau und Antrieb 
dem bereits beschriebenen Forderer 14 entspricht, mit den 
bereits in Verbindung mit Fig. 4 beschriebenen Trennele- 

15 menten 64 versehen, die eine halftige Aufteilung des Gut- 
stroms in der Fdrderrichtung bewirken. 

Die beiden zweiten Forderer 16 entsprechen im Aufbau 
und im Antrieb ebenfalls im wesentlichen den bereits be- 
schriebenen Forderern 14, 16; allerdings sind sie kiirzer aus- 

20 gefiihrt und erstrecken sich nur von der Langsrnittenachse 
des Mahfahrzeugs 10 bis in den Bereich seiner AuBenkante. 
Auf diese Weise wird auf beiden Seiten des Mahfahrzeugs 
10 die gleiche Menge an Mahgut neben ein bereits bestehen- 
des oder noch zu bildendes Schwad abgelegt. Diese Art, 

25 Mahgut zur Seite abzugeben, hat selbst dann einen Vorteil, 
wenn keine seitlichen Maheinheiten 12' und 12" vorhanden 
sind, weil es dann moglich ist, das Schwad diinner und brei- 
ter abzulegen, so daB es schneller trocknet. 

Die kurze Bau weise dieser zweiten Forderer 16 macht es 

30 auch moglich, sie um eine in der Fahrtrichtung verlaufende 
Achse in eine AuBerbetriebsstellung zu schwenken. 

Patentanspriiche 

35 1. Selbstfahrendes Mahfahrzeug (10) mit wenigstens 
einer in Fahrtrichtung vorne angcbrachten Maheinheit 
(12), die Mahgut an einem AuslaB abgibt, gckenn- 
zeichnet durch einen ersten Forderer (14), der sich 
langs unterhalb des Mahfahrzeugs (10) uber wenig- 

40 stens einen Teil dessen Lange erstreckt und das Mahgut 
aufnimmt und durch einen zweiten Forderer (16) oder 
ein Leitelement zur seitlichen Abgabe des Mahguts. 

2. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich der erste Forderer (14) 

45 bis an das Ende des Mahfahrzeugs (10) erstreckt und 
der zweite Forderer (16) als eine Streuvorrichtung aus- 
gebildel ist oder geneigt oder quer zur Fahrtrichtung 
verlauft. 

3. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach Anspruch 1 
so oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Forde- 
rer (16) oder die Streuvorrichtung in der Abwurf rich- 
tung und/oder Abwurfweite verstellbar ausgebildet ist. 

4. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach einem oder 
mehreren der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 

55 zeichnet, daB sich der erste Forderer (14) bis zu einem 
Bereich zwischen zwei Achsen (20, 24) des Mahfahr- 
zeugs (10) erstreckt und der zweite Forderer (16) in 
diesem Bereich angeordnet ist. 

5. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach einem oder 
60 mehreren der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der zweite Forderer (16) quer zur Fahrt- 
richtung beweglich ist. 

6. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach einem oder 
mehreren der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 

65 zeichnet, daB der zweite Forderer (16) derart antreibbar 
ist, daB er sowohl auf der einen wie auch auf der ande- 
ren Seite des Mahfahrzeugs (10) Mahgut abgeben 
kann. 
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7. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach einem oder 
mehreren der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Forderer (14) zwei in der For- 
derrichtung parallel zueinander verlaufende Forderbe- 
reiche aufweist, die jeweils einem eigenen zweiten 5 
Forderer (16) oder Leitelement zur seitlichen Abgabe 
des Mahguts zugeordnet sind. 

8. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach einem oder 
mehreren der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste und/oder der zweite Forderer 10 
(14 und/oder (16) in der Hone verstellbar und/oder ver- 
ukal schwenkbar ist. 

9. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach einem oder 
mehreren der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der erste und/oder der zweite Forderer 15 
(14 und/oder (16) mittels AnschluBvorrichtungen (40) 

an dem Mahfahrzeug (10) angebracht isL 

10. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach einem oder 
mehreren der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi oberhalb der Forderflache des ersten und/ 20 
oder zweiten Forderers (14 und/oder (16) eine glattc 
Gleitplatte (66) vorgesehen ist, die zu der Forderflache 
einen Abstand zur Aufhahme des Mahguts aufweist. 

11. Selbslfahrendes Mahfahrzeug nach einem oder 
mehreren der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, dafi oberhalb der Forderflache des ersten und/ 
oder zweiten Forderers (14 und/oder (16) ein weiterer 
Forderer vorgesehen ist, der zu der Forderflache einen 
Abstand zur Aufnahme des Mahguts aufweist. 

12. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach einem oder 30 
mehreren der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wenigstens ein optischer Sensor im For- 
derbereich des ersten und/oder zweiten Forderers (14 
und/oder (16) vorgesehen ist. 

13. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach einem oder 35 
mehreren der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB stromabwarts der dem ersten Forderer 
(14) zugeordneten Maheinheit (12) eine Mahgutbe- 
handlungsvorrichtung (34) vorgesehen ist. 

14. Selbstfahrendes Mahfahrzeug nach einem oder 40 
mehreren der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es ein Feldhacksler, Mahdrescher oder 
Ackerschlepper ist. 

15. Forderer (14, 16) zur Verwendung in einem selbst- 
fahrenden Mahfahrzeug nach einem oder mehreren der 45 
vorherigen Anspriiche, gekennzeichnet durch eine pla- 
nare angetriebene Forderflache, vorzugsweise in Aus- 
bildung als BandfSrderer. 

16. Forderer nach Anspruch 15 gekennzeichnet durch 
einen hydraulischen Antrieb. 50 

17. Forderer nach Anspruch 15 oder 16, gekennzeich- 
net durch Forderelemente (62) auf der Forderflache. 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 
■ 55 



60 



65 



ZEICHNUNGEN SEFTE 1 Nummen DE 199 32 285 A 1 

IntCI. 7 : A01D 57/30 

Offenlegungstag: 26. April 2001 



FIG.1 




102 017/234 




102 017/234 




102 017/234 



